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BILAGA 3. SAMRADSREDOVISNING

KOLLEKTIVTRAFIKPLAN 2027 MED UTBLICK 2028 - 2031

Driftnamnd kollektivtrafik beslutade den 23 mars 2026 att dversanda
Kollektivtrafikplan 2027 med utblick 2028 - 2031 pa remiss till de hallandska
kommunerna. Remisstiden strackte sig fram till den 26 juni 2026 och samtliga
kommuner har inkommit med svar.

Samradsredovisningen redovisar de inkomna remissvaren kommunvis. Efter
varje remissvar foljer Hallandstrafikens kommentarer, vilka aterges i kursiv stil.
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LAHOLMS KOMMUN

LA1

Overgripande

Laholms kommun staller sig i huvudsak positiv till Kollektivtrafikplan 2027 med
utblick 2028-2031 och beddmer att planen utgdr en viktig del i arbetet med
hallbar samhallsutveckling, arbetsmarknadsférstoring och minskat bilberoende.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

LA2

Tillgang till kollektivtrafik

| kommunen bor en relativt 1dg andel invanare i kollektivtrafiknara lage.
Kommunen ser vikten av att fortatning sker i kollektivtrafiknara lagen, men
betonar samtidigt behovet av ett basutbud aven i befintliga omraden utkanten
av de storre tatorterna och i synnerhet pa landsbygden, exempelvis genom
flexibla 16sningar i linje med Nartrafik 2.0. En valfungerande och valtackande
kollektivtrafik ar en vital del for att skapa inkludering och jamlikhet i en kommun.

Laholms kommun lyfter dven behovet av battre kollektivtrafik for fritids och
kulturresor, da det ar viktigt for social hallbarhet, delaktighet och ett levande
kultur- och féreningsliv. Bristande kollektivtrafik efter skoltid begransar ungas
mojlighet att delta i fritidsaktiviteter, sarskilt pa landsbygden, och riskerar att
forstarka ojamlikhet. Trafikforsorjningen behover darfor ta stérre hansyn till
ungas forutsattningar.

Kommentar: Hallandstrafiken delar uppfattningen att det behévs ett
basutbud éven utanfor de stérre tdatorterna.
Trafikforsdriningsprogrammet utgdr fran att det ska finnas
grundldggande resmdjligheter i hela lénet, samtidigt som resurser
koncentreras till de strék ddr férutséttningarna for ékat resande ér som
storst. For att kollektivtrafiken ska utgéra ett attraktivt alternativ till bilen
krdvs en god tillgdnglighet. Med god tillgdnglighet avses savdl fysisk
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ndrhet till hdllplatser och stationer som ett trafikutbud som i tillréicklig
utstrdckning motsvarar resenérernas behov.

Samordningen mellan samhdllsplanering och kollektivtrafikplanering Gr
en viktig férutsdttning for att stdrka kollektivtrafikens attraktivitet och
marknadsandel. Laholms kommun utgér i detta avseende ett gott
exempel, ddr savdl utékningen av linje 225 ldngs kuststraket som
planeringen av nya stationslégen i Knéred och Veinge illustrerar hur
trafikuppldgg och bebyggelseutveckling kan utvecklas i samspel. Dessa
atgdrder skapar sammantaget forutsdttningar fér en mer
kollektivtrafikorienterad utveckling och bidrar till en IGngsiktigt hdllbar
regional utveckling.

Hallandstrafiken delar bedémningen att goda majligheter till fritids- och
kulturresor dr betydelsefulla for delaktighet och social hdllbarhet, inte
minst for barn och unga. Synpunkterna noteras och kommer att beaktas
i det fortsatta utvecklingsarbetet.

LA3

Fordonsmix

En flexibel fordonsmix beddms bidra till 6kad kostnadseffektivitet, battre
resursutnyttjande och 6kad attraktivitet i kollektivtrafiken. Kommunen
foresprakar darfér en mer diversifierad fordonsflotta, med bussar i olika
storlekar anpassade efter varierande resandeforutsattningar i stad och
landsbygd samt Over tid.

Kommentar: Fragan om fordonsstorlek omhédndertas inom ramen for
upphandling av busstrafik med planerad trafikstart i juni 2030.

LA4

Verktyg for beslutsstéd

Laholms kommun vill framhalla behovet av andamalsenliga beslutsstodsverktyg
for kommunala tjansteman som arbetar med kollektivtrafikfragor. Kommunen
efterfragar darfor utveckling av beslutsstod och datadrivna verktyg for
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kommunal planering av kollektivtrafik, inklusive tillgang till resandestatistik,
punktlighet och realtidsdata.

Kommentar: Hallandstrafiken ser positivt pé en fortsatt utveckling av
datadelning och kunskapsutbyte med kommunerna. Tillgdng till statistik
och andra relevanta underlag kan bidra till en gemensam forstaelse for
resmonster, utvecklingsbehov och prioriteringar inom kollektivtrafiken.
Kollektivtrafikplaneringen dr ett regionalt ansvar, men bygger samtidigt
pa ett ndra samspel med kommunernas planering och lokalkdnnedom,
vilket gor gemensamma analysunderlag och kunskapsutbyte vardefulla.

LAS

Marknadsforing

Kommunen ser positivt pa att Hallandstrafiken ar med och marknadsfor
kollektivtrafik tillsamman med kommunen i olika sammanhang och bjuder in till
fler prova pa kampanijer for att 6ka antalet kollektivtrafikresenarer i nya
bostadsomraden.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

LAG

Kompetensférsérjning och pendling

En av framtidens stora utmaningar ar kompetensforsorjningen, i synnerhet inom
vard och omsorg. En valfungerande kollektivtrafik inom Laholms kommun och till
och fran angransande lan, kommer vara en oerhort viktig pusselbit i att skapa
attraktionskraft i att kunna och vilja arbeta i Laholms kommun, aven utanfor
centralorten.

For att underlatta pendling och framja inflyttning till Halland behdver
kollektivtrafiken erbjuda korta restider och goda kopplingar till knutpunkter
utanfor lanet, vilket sarskilt fran kommunens sédra delar skulle ge tidsvinster vid
resor soderut.
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Kommentar: Hallandstrafiken delar kommunens uppfattning att en
vélfungerande kollektivtrafik ér en central forutsdttning for att stérka
kompetensforsorjningen och arbetsmarknadens tillgénglighet, samt att
goda restider och utvecklade kopplingar till angrdnsande regioner éGr
viktiga for att éka attraktiviteten fér bdde pendling och inflyttning.

LA7

Linjedragningar

Kommunen ser fortsatt positivt pa det arbete som utfors infér nya stationer i
Veinge och Knared som ska knyta ihop linjen mellan Halmstad och Markaryd.
Kommunen ar aven positiv till utékningen av busstrafik pa linje 227 Laholm-
Vaxtorp fran och med 2027.

Det ar en styrka att det ska inféras en ny linje alternativt att linje 324 ska justeras
for att passa tadgavgangarna i Veinge. En justering av linje 324 skulle starka
forutsattningarna for invanare i Genevad att ta till taget i Veinge utan bil.

Kommunen ar daremot kritisk till att linje 223 avvecklas da det ar viktigt att
Knareds invanare kan nd kommunal service i Laholm stad. Sarskilt da det ar en
ort med socioekonomiska utmaningar och behovet av kollektivtrafikforbindelser
darfér ar storre.

Laholms kommun ser ett fortsatt behov av att Hallandstrafiken i dialog med
Laholms och Orkelljunga kommun driver frdgan om en busslinje mellan
kommunerna for att starka arbetspendling och regional tillganglighet.

Kommentar: Strategin for kollektivtrafiken innebér att resurser
koncentreras till strék ddr forutséttningarna for ett 6kat resande bedéms
vara goda. Stréken klassificeras i syfte att tydliggéra skillnader i det
férvdntade utbudet och ambitionsnivan. Att identifiera de strak som,
inom éverskadlig framtid, ska trafikeras med kollektivtrafik utgor ett
tydligt Gtagande fran Region Halland. Gdllande regionalt
trafikforsorjningsprogram fér perioden 2026-2030 antogs av
regionfullmaktige den 17 juni 2026. | programmet definieras numera
strédckan Laholm-Vaxtorp som ett starkt kollektivtrafikstrdk.
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Nér Pdgatdg i timmestrafik etableras mellan Halmstad och Héssleholm
ska byten mellan buss och tag i Veinge ges hg prioritet. En sGdan
prioritering méjliggér sammanhdngande kollektiva resor fran
kommunhuvudorten Laholm, med anslutning till Pagatag i riktning till
och frén Kndred, Markaryd och Héssleholm.

LA8

Skolskjuts

De atgarder som lyfts i kollektivtrafikplanen anses vara av vikt for att sakerstalla
skolskjutsen framat nar vi star infoér utmaningar i form av ekonomisk och
organisatorisk karaktar. Kommunen ser positivt pa det arbete Hallandstrafiken
utfér for att skapa en god samverkan och god kommunikation mellan dessa och
kommunerna i Halland.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

LA9

Ovrigt

Utifran att mota faststallda nationella och globala miljomal, sa behoéver resvanor
stallas om genom att kollektivtrafiken anvands i storre utstrackning an den gor
idag. Denna omstallning kan inte forceras, utan bor bygga pa resonemanget att
sikta mot att kollektivtrafiken blir sa attraktiv som mojligt - bade prismassigt och
tidsmassigt - sa att andra alternativ upplevs som samre.

Slutligen vill Laholms kommunen lyfta "aktiv transport”, inklusive kollektivtrafik,
som ett satt att framja vardagsrorelse och folkhalsa.

Kommentar: Hallandstrafiken delar bedémningen att 6kat kollektivt
resande bor uppnds genom stdrkt attraktivitet, avseende savdl restid som
pris. Kopplingen mellan kollektivtrafik, aktiv transport och folkhdlsa ar
relevant och beaktas i det fortsatta arbetet i samverkan med
kommunerna.
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HALMSTADS KOMMUN

HA1

Oresundstag - fler genomgaende tag

Halmstads kommun &r positiva till att fler tdg kommer koppla samman Halmstad
med de storre orterna langs kustbandet sdderut, vilket ger forbattrade
mojligheter for arbets- och studiependling. Det ar dock av vikt att de mindre
orter sdderut som i dagslaget kopplas samman med Halmstad via Pagatagstrafik
ges andra mojligheter att resa kollektivt i straket for att bibehalla
resenarsutbytet.

Kommentar: For resendrer fran de mindre stationsorterna i Skdne
kommer det dven fortsatt att finnas méjligheter att resa till och fran
Halmstad genom byte mellan Pagatdg och Oresundstdg. Hallandstrafiken
delar uppfattningen att goda bytesmajligheter ér viktiga for att
upprdtthdlla tiligéngligheten och resandet i strdket.

HA2

Kortare restider Getinge - Halmstad, ny linje 300

Halmstads kommun ar positiva till forslaget da en forkortad restid kommer gora
det kollektiva resandet mer attraktivt mellan Getinge och Halmstad. Det ar viktigt
att linje 351 fortsatt har ett tillrackligt bra utbud, dven om vissa avgangar
forsvinner for att mojliggdéra den nya linje 300.

Kommentar: Hallandstrafiken delar kommunens uppfattning om vikten
av att upprdtthdlla en god tillgénglighet for orterna mellan Getinge och
Halmstad. Bedémningen dr att den planerade férdndringen
sammantaget ger goda resmojligheter dven fér de mellanliggande
orterna.
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HA3

Fortydligat upplagg Harplinge, Gullbrandstorp och Villsharad, linje 331, 350
och 1

Halmstads kommun anser att det ar positivt linje 350 inte leds in till Harplinge da
det ger mojlighet for en genare resa till 6vriga kuststraket/Kustvagen. Det ar
aven positivt att Hallandstrafiken fatt till en hallplats i Villsharad, och att
forberedelserna for nytt stadsbusslinjenat redan nu genomfors.

Kommentar: Hallandstrafiken ser positivt pa den gemensamma
inriktningen for utvecklingen av trafiken i stréket. Férdndringarna
genomférs successivt och samspelet mellan regionbusslinjer och
stadsbusslinjer kommer att foljas i det fortsatta arbetet, med
madlsdttningen att skapa ett vél fungerande och sammanhéngande
kollektivtrafiksystem.

HA4

Andrad kérvig i vastra Oskarstrém, linje 340

Halmstads kommun &r positiva till forslaget da det innebar att fler invanare far
narmre kollektivtrafiken i Oskarstrom genom att fler bostader langs gamla
Nissastigen fangas upp av linjen. Det &r dven positivt att andra malpunkter
kommer narmre linjen, men det ar viktigt att det gar att tillskapa bra hallplatser
vid malpunkterna.

Kommentar: Hallandstrafiken delar kommunens beddémning och ser
fram emot en fortsatt dialog kring héllplatsidgen och trafikeringens
utformning.

HAS

Andrad korvig i sédra Haverdal, linje 350

Halmstads kommun ar positiva till forandringen, men vill understryka vikten av
att fa till hallplatser vid lampliga platser, sarskilt utifran ett
trafiksakerhetsperspektiv.
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Kommentar: Hallandstrafiken instdmmer i vikten av trafiksakra
héllplatslidésningar och har en pdgdende dialog i fragan med berérd
vaghdllare, Trafikverket.

HA6

Ovriga synpunkter
e Halmstads kommun vill papeka att det finns problem med ett antal
overfulla bussar i hogtrafik inom staden, och trycka pa vikten av att
anpassa trafikeringen efter behovet under dygnet.

o Digitalisering av bestallningar ar positiv pa sikt, men maste ske i en takt
och med stdd som inte riskerar att utestanga brukare med Iag digital
kompetens. Alla som &r i behov av serviceresor har inte tillgang till
exempelvis digitala ID, vilket gér det viktigt att mojligheterna till bestallning
via analoga kanaler fortsatt forblir maojligt.

e Kommunen vill understryka att féorandringar i linjenat och trafikutbud
inom den allmanna kollektivtrafiken kan fa indirekta konsekvenser for
utsatta kommuninvanare. Minskad turtathet, borttagna hallplatser eller
langre gangavstand riskerar att 6ka behovet av fardtjanst eller andra
individuella insatser. Kommunen ser darfér behov av att sociala
konsekvensanalyser tydligare kopplas till storre trafikféorandringar, sarskilt
i omraden med hoég andel aldre eller socioekonomiskt utsatta grupper.

e Kommunen ser positivt pa det fortsatta arbetet med
tillganglighetsanpassningar av hallplatslagen i linje med malen i det
regionala trafikforsorjningsprogrammet. Kommunen valkomnar den
fortsatta samverkan mellan kommunerna, Trafikverket och
Hallandstrafiken som en viktig forutsattning for att forbattra
tillgangligheten for alla resenarer.

Kommentar: Hallandstrafiken arbetar tillsammans med berérda
trafikféretag for att hantera kapacitetsutmaningar och anpassa
trafikeringen efter resandebehovet. Synpunkter avseende kapacitet och
trangsel utgor ett viktigt underlag i det fortsatta utvecklingsarbetet.
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SIDA | 10

Hallandstrafiken delar bedémningen att méjligheten att bestdlla
serviceresor behover vara tillganglig for alla resendrer, oavsett digital
kompetens eller tiligdng till digitala hjdlpmedel. Méjlighet till bestdllning
via bestdllningscentralen kvarstar dven fortsdttningsvis.

Analys av sociala konsekvenser dr en viktig del av arbetet med
trafikutveckling. Detta ligger i linje med malsdttningen om en tillgénglig,
inkluderande och sammanhdllen region som uttrycks i
Trafikforsérjningsprogrammet.

Hallandstrafiken ser positivt pd den fortsatta samverkan med
kommunerna och Trafikverket kring tillgénglighetsanpassning av
héllplatser och andra atgdrder som kan stérka kollektivtrafikens
tillgénglighet.
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HYLTE KOMMUN

HY1

Region Hallands Driftnamnd Kollektivtrafik har dversant remissversionen
Kollektivtrafikplan 2027 med utblick 2028-2031 till de hallandska kommunerna.
Hylte kommun tackar for méjligheten att lamna synpunkter pa planen och de
foreslagna forandringarna.

Hylte kommun ar generellt positiv till ambitionen att utveckla och effektivisera
samt samordna kollektivtrafiken med andra trafikslag. Samtidigt innebar
forslaget, att nuvarande bestallningslinje 847 mellan Landeryd och Hyltebruk
avvecklas och ersatts av ett fast utbud i form av dppen skolskjuts, en tydlig
forskjutning fran ett flexibelt till ett mer standardiserat upplagg. Hylte kommun
beddmer att detta riskerar att férsamra tillgangligheten i kommunen ytterligare.
Mot bakgrund till detta anser kommunen att bestallningslinjen bor finnas kvar
parallellt.

Forslaget, gallande 6ppen skolbuss, saknar beskrivning av hur den ska utformas i
praktiken. Hylte kommun efterfragas saledes fortydligande och
konsekvensanalyser gallande detta. Nar skolskjuts dppnas upp for allmanheten
uppstar nya utmaningar som behover adresseras. Barns trygghet kan paverkas
av att okanda vuxna reser med skolbussarna. Aven ansvarsférhallanden blir
otydliga och kapacitetsproblem kan uppsta om fler vill resa an det finns platser.
Elever har ratt till skolskjuts, vilket maste prioriteras. Darfor anser Hylte kommun
att det kravs tydliga regler och att ett bokningssystem med bank-id boér anvandas
for att sakerstalla trygghet och ordning. Detta ar en modell som bland annat
anvands inom region Varmland.

Kommentar: Samordning och samplanering mellan olika trafikslag syftar
till att maximera den samlade samhdllsnyttan genom ett resurseffektivt
nyttiande av tillgéngliga fordon och resurser. Skolskjutstrafiken regleras
enligt annat lagrum dn den regionala kollektivtrafiken och omfattar
ddrmed olika uppdragsgivare och kostnadsansvar. En utveckling av
Oppna skolskjutsar behéver darfér ske i dialog och samverkan mellan
Hallandstrafiken och Hylte kommun, ddr kommunen har radighet éver
frégan.
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SIDA | 12

Den féreslagna 6ppna skolbusslinjen, som avses ersdtta nuvarande linje
847, planeras att inféras tidigast till hdsten 2027. Det finns dédrmed
utrymme for fortsatt dialog kring utformning och genomférande.
Hallandstrafiken kommer i detta arbete att ta ett aktivt ansvar for att
sdkerstdlla en strukturerad och kontinuerlig dialog med Hylte kommun.

Remissversionen Kollektivtrafikplan 2027 med utblick 2028-2031 saknar en tydlig
beskrivning av hur nartrafiken avses utvecklas framdver. Hylte kommun
valkomnar darfor ett sddant fortydligande.

HY3

Kommentar: Nértrafiken och dess utveckling beskrivs i
Kollektivtrafikplanen, bland annat pd sidan 51 under avsnittet om
verksamhetsutveckling av den sdrskilda kollektivtrafiken.

Som en del av utvecklingen pagdr fér ndrvarande ett pilotprojekt i
Laholm, dér en ny modell for ndrtrafik testas. Den nya nértrafiken syftar
till att vara enkel att férstd, smidig att bestdlla och tillgénglig fér alla fran
13 dr. Pilotprojektet inleddes den 1 juni och pagdr till drets slut.

Efter avslutad testperiod kommer den nya modellen att utvdrderas,
varefter beslut fattas om ett eventuellt inférande i évriga delar av
Halland.

Formuleringen kring HNJ-banan pdvisar en osakerhet kring framtida trafikering.
Hylte kommun efterfragar ett fortydligande av hur den osakerheten kan komma
att paverka tillgangligheten.

Kommentar: Hallandstrafiken delar inte bilden att Kollektivtrafikplanen
beskriver en osdkerhet kring framtida trafikering. Kollektivtrafikplanen
redovisar den operativa inriktningen for planperioden och ska ldsas i
relation till det Regionala Trafikforsérjningsprogrammet, dér Region
Hallands Idngsiktiga inriktning och ambition for hur tagtrafiken pa
HNJ-banan planeras att utvecklas - bade fram till 2035 och i ett Idngre
perspektiv fram till 2050 - framgdr.
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HY4

Straket mellan Hylte kommun och Gislaveds kommun utgor en viktig koppling
mellan Hallands lan och Jonkopings 1an. Omradet praglas av starka kopplingar
inom arbetsmarknad och naringsliv, inte minst inom tillverkningsindustrin, dar
dagliga resor over lansgransen ar en férutsattning for kompetensforsorjningen.

Kommentar: Hallandstrafiken delar bilden av att strdket mellan Hylte

kommun och Gislaveds kommun utgor en viktig koppling éver
lénsgrdnsen, med betydelse for savdl arbetsmarknad som néringsliv.
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FALKENBERGS KOMMUN

FA1

Kommunen ser positivt pa att planen innehaller en tydlig redovisning av statistik,
nyckeltal och analyser som belyser kollektivtrafikens styrkor och utmaningar.
Sarskilt redovisningen av restidskvoter, trafikproduktion och andra jamférbara
indikatorer bidrar till 6kad transparens och skapar battre forutsattningar for en
faktabaserad dialog om kollektivtrafikens utveckling. Kommunen bedémer att
detta ger en tydligare bild av nulaget och underlattar saval prioriteringar som
uppféljning.

Samtidigt beddmer Falkenbergs kommun att planen i sin nuvarande form inte
ger tillrackliga forutsattningar for att moéta kommunens behov eller bidra till de
regionala malen om 6kat kollektivt resande.

Falkenbergs kommun vill sarskilt lyfta fragor om stadstrafikens omfattning i
relation till stadens storlek, behovet av ett fungerande hela-resan-perspektiv,

kopplingar till arbetsplatser och malpunkter, den regionala tagtrafikens
utformning samt tillganglighet i bade stad, landsbygd och for elever.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

FA2

Stadstrafik i relation till stadens storlek

En jamforelse mellan stadstrafikens produktion och tatortsbefolkningen i de
hallandska staderna visar pa en tydlig obalans i resursférdelningen.
Kollektivtrafikplanen redovisar omfattningen av stadstrafiken i Halland, dar
stadsbusstrafiken utgdr en betydande del av det totala bussresandet.

Falkenbergs tatort utgor cirka 17 procent av den samlade tatortsbefolkningen i
Halland, men tilldelas, utifran kollektivtrafikplanens redovisning, endast cirka
10,7 procent av stadstrafikens produktion. Fér att na en niva som motsvarar
tatortens andel av befolkningen skulle produktionen behdva 6ka med omkring
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60 procent, vilket tydligt visar att systemet i dagslaget ar kraftigt
underdimensionerat.

De foreslagna forandringarna i KTP 2027 sker samtidigt inom befintliga ramar,
utan tillskott av nya resurser till stadstrafiken i Falkenberg.

Som jamfdrelse utgdr Halmstads tatort cirka 43 procent av den samlade
tatortsbefolkningen, men erhdller cirka 58 procent av stadstrafikens produktion,
medan Varbergs stadstrafik i huvudsak ligger narmare balans.

Sammantaget innebdr detta att stadstrafiken i Falkenberg inte ar dimensionerad
i nivda med stadens storlek, tillvaxt och funktion, vilket begransar dess
konkurrenskraft gentemot bilen.

Kommentar: Trafikférsérjiningsprogrammet anger att resbehoven ska vara
styrande och att resurser ska koncentreras till de strak ddar
férutsattningarna fér 6kat resande ér goda. Kollektivtrafikutbudet
férdelas ddrmed inte proportionellt efter invénarantal utan utifrén
efterfragan, resandepotential och mdjligheten att anvidnda resurserna
effektivt. Faktorer som bebyggelsetdthet, pendlingsstrémmar, maélpunkter
och méjligheten att erbjuda konkurrenskraftiga restider har dérfér stor
betydelse foér utbudets omfattning. Samtidigt sakerstalls en
grundldggande tillganglighet i hela ldnet genom ett basutbud av
kollektivtrafik. Mot denna bakgrund dimensioneras stadstrafiken i
Falkenberg utifran identifierade resbehov, efterfragan och lokala
férutsattningar, snarare dn utifrén en proportionell férdelning mellan
kommuner och tétorter.

Samtidigt bedéms stadsbusstrafikens omfattning i relation till titortens
storlek vara en faktor som kan péverka kollektivtrafikens konkurrenskrafft.
Det finns dérfér anledning att fortsatt analysera férutsdttningarna fér att
utveckla stadsbusstrafiken i Falkenberg, med fokus pa de strak dar
resandepotentialen bedéms vara stérst och i néra samverkan med
kommunens planering. Syftet dr att starka kollektivtrafikens attraktivitet
och bidra till ett langsiktigt effektivt resursutnyttjande. Behovet av en
fortsatt utveckling av stadsbusstrafiken i Falkenberg beskrivs i
Kollektivtrafikplanens utblick for perioden 2028-2031.
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FA3

Hela-resan-perspektiv och pendling

Den begransade omfattningen av stadstrafiken paverkar hur val hela reskedjan
fungerar. Det racker inte att starka de Overgripande straken; hela resan fran
bostad till arbetsplats behdver vara tillforlitlig och sammanhangande.

| dagslaget finns brister i synkronisering vid byten samt i kopplingar mellan
bostader, arbetsplatser och kollektivtrafikens huvudstrak. Detta innebar att
kollektivtrafiken i Falkenberg i manga fall inte utgor ett tillrackligt
konkurrenskraftigt alternativ i vardagen, vilket i sin tur paverkar kommunens
maojligheter till kompetensférsorjning och en 6kad andel hallbart resande.

Kommunen vill sarskilt lyfta tillgangligheten mellan Falkenbergs station, Skrea
och Skrea strand. Trots de korta geografiska avstanden ar restiderna med
kollektivtrafik i flera relationer betydligt langre an motsvarande resa med bil. For
resor mellan Falkenbergs station och Skrea strand uppgar restidskvoten till 4,1,
vilket innebar att resan tar mer an fyra ganger sa lang tid som med bil. Detta ar
en av de hdgsta redovisade restidskvoterna i Halland och illustrerar de
utmaningar som finns i kopplingarna mellan stationen, sédra Falkenberg och
nagra avkommunens viktigaste bostads- och beséksomraden. Kommunen ser
darfoér behov av att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft genom battre
kopplingar, kortare restider och mer attraktiva resmaéjligheter.

Kommentar: Kollektivtrafikplanen innehdller forslag till utveckling av
kollektivtrafiken i Falkenberg, exempelvis genom utdkad busstrafik till
Stafsinge och Langasand. Forslagen utgdr bland annat fran den
nuldgesanalys av stadsbusstrafiken som Hallandstrafiken och
Falkenbergs kommun har genomfért, med syfte att géra kollektivtrafiken
mer attraktiv och effektiv. Det finns samtidigt skél att fortsatt prova
atgdrder som stdrker kopplingar till stationen och andra viktiga
mdalpunkter, med fokus pd de strdk ddr férbdttringar i restid och
tillgéinglighet kan ge storst effekt pd resandet.
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Restidskvot om 4,1 avser resor mellan Falkenberg station och Skrea
stationsvdg. For resor till Skrea strand sker resan med linje 1 med byte till
exempelvis stadsbusslinje 12 vid Falkenberg bussterminal.

FA4

Arbetsmarknad och naringsliv

De brister som finns i kollektivtrafiksystemet far tydliga konsekvenser for
arbetsmarknadens funktion. Kollektivtrafiken ar en central forutsattning for
kommunens mojligheter att attrahera och behdlla arbetskraft.

| Falkenberg finns sarskilda utmaningar kopplade till tillgangligheten till
verksamhetsomraden, dar kollektivtrafiken ofta inte utgor ett realistiskt
alternativ till bilen. Dartill finns svaga kopplingar mellan Falkenbergs station,
storre arbetsplatser och stadskarnan. Restidskvoterna ar i flera relationer sa
hoga att kollektivtrafiken inte ar ett konkurrenskraftigt alternativ.

Utover trafikutbudet paverkar dven biljettpriserna kollektivtrafikens
konkurrenskraft. Biljettpriserna i Halland upplevs som hoga i forhallande till
andra regioner. Prissattningen ar en viktig faktor fér kollektivtrafikens
konkurrenskraft och paverkar saval vardagsresande som arbetspendling. Om
kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka behdver aven kostnaden fér resandet
beaktas.

Sammantaget innebar detta att kollektivtrafiken i dagslaget inte stodjer de
pendlingsmonster som kravs for en vaxande arbetsmarknad. For att starka
Falkenbergs attraktivitet som etableringsort och arbetsgivare behdver trafiken i
hogre grad utformas for effektiv och tillforlitlig arbetspendling. Kommunen
noterar att nya lésningar for trafik till verksamhetsomraden utvecklas i andra
delar av regionen och ser det som angeldget att motsvarande utveckling sker i
Falkenberg.

Kommentar: Kollektivtrafikplanen innehdller forslag till utveckling av
kollektivtrafiken i Falkenberg, bade forslag till justeringar i trafikutbudet
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och olika mobilitetsatgérder med syfte att stdrka kollektivtrafikens
attraktivitet, konkurrenskraft och marknadsandel.

Det finns samtidigt skdl att fortsatt préva atgdrder for att stérka
tillgangligheten till stérre arbetsplatser och verksamhetsomraden. Inom
ramen for den halldndska samplaneringsmodellen behéver
Hallandstrafiken och Falkenbergs kommun, dven fortséttningsvis,
gemensamt analysera hur lokala och regionala resbehov kan métas samt
hur kollektivtrafik, bebyggelseutveckling, lokalisering av arbetsplatser och
infrastruktur kan samspela for att starka kollektivtrafikens attraktivitet
och funktion éver tid.

FAS

Tagtrafik och regional tiliganglighet

Den regionala tagtrafiken ar avgérande for Falkenbergs tillganglighet inom
arbetsmarknadsregionen. Kommunen delar bedémningen att Vastkustbanan ar
det prioriterade straket.

Kommunen ser positivt pa foreslagna forstarkningar, sarskilt fler direkta
forbindelser till och fran Malmé och Képenhamn, som starker den regionala
integrationen. Samtidigt konstateras att planerade kapacitetsforstarkningar
norrut, i form av fler Vasttag pa strackan Varberg-Goteborg, inte omfattar
Falkenberg. Detta innebar att forstarkningen inte kommer Falkenberg till del,
vilket bidrar till att skillnaderna i regional tillganglighet bestar.

Kommunen ser dessutom ett behov av att Vasttagstrafiken forlangs sdderut sa
att Falkenbergs station omfattas av de regionala trafikupplagg som idag planeras
for strackan Varberg-Goteborg. Detta skulle starka kopplingen till Goteborgs
arbetsmarknadsregion och bidra till en mer jamlik regional tillganglighet.

For att starka Falkenbergs position i det regionala systemet kravs 6kad turtathet i
hogtrafik, forbattrade majligheter till regionala stopp i befintliga system samt

tillforlitliga byten och anslutningar till den lokala kollektivtrafiken.

Kommentar: Hallandstrafiken delar kommunens bedémning av den
regionala tdgtrafikens betydelse for Falkenbergs tillginglighet och
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arbetsmarknadsintegration. Vastkustbanan utgor det hogst prioriterade
kollektivtrafikstrdket i Halland och dr av avgérande betydelse fér
regionens ldngsiktiga utveckling. En attraktiv tagtrafik som ska uppfylla
restidsmdlen mdste vara snabb, vilket dr svart att uppnd om samma
tagtrafik ska stanna vid alla stationer Idngs jérnvédgen. For att méta de
olika resbehoven dr det ddrfor viktigt att erbjuda parallella tagsystem
med olika hastigheter och uppehdllsménster.

Mot denna bakgrund dr korta och férutsdgbara restider den mest
avgorande faktorn fér Falkenbergs konkurrenskraft, snarare dn fler
avgangar utdver dagens halvtimmestrafik. | féreliggande
kollektivtrafikplan redovisas en fortsatt utbyggnad av
Oresundstdgstrafiken med mdlsdttningen att successivt inféra
genomgdende halvtimmestrafik pd stréckan Képenhamn/Malmé-
Géteborg. Darigenom stdrks den regionala tillgangligheten och
férutsdttningarna for arbetspendling ldngs hela Véstkuststrdket.

FA6

Tillganglighet till malpunkter och besdksnaring

Falkenbergs kommun ser positivt pa att kollektivtrafikplanen lyfter turismens
betydelse och kollektivtrafikens roll i resor till beséksmal. Tillgangligheten till
viktiga malpunkter ar central for att kollektivtrafiken ska fungera for bade
invanare och besokare.

Samtidigt finns behov av att starka kopplingarna mellan Falkenbergs station,
stadskarnan, Skrea strand och andra stérre malpunkter. Som tidigare beskrivits
ar flera av dessa relationer inte tillrackligt konkurrenskraftiga i férhallande till
bilen, vilket begransar kollektivtrafikens attraktivitet och tillganglighet till ett av
kommunens viktigaste bostads- och beséksomraden. Detta paverkar saval
vardagsresandet som besoksnaringens utveckling. Kommunen bedémer darfér
att forbattrade kopplingar till centrala malpunkter ar en viktig forutsattning for
ett mer attraktivt och hallbart resande.

Kommentar: Se tidigare svar.
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FA7

Landsbygd och tvarférbindelser

Kommunen ser behov av att starka kollektivtrafiken dven utanfér de storre
straken. For att skapa ett mer sammanhdllet och tillgangligt system kravs
férbattrade ost-vastliga forbindelser, starkta kopplingar dver kommungranser
och 6kad tillganglighet i inlandet.

| dagslaget ar kollektivtrafiken i dessa delar begransad, vilket paverkar
mojligheten till arbetspendling, tillgang till service och rérlighet inom den
inomregionala arbetsmarknaden. Bristande tvarférbindelser innebar att manga
resor blir svara att genomfora utan bil. Kommunen noterar sarskilt relationen
Fegen-Kinnared som ett exempel dar trafik saknas. Kommunen ser dven behov
av starkt kollektivtrafik mot angransande arbetsmarknader, bland annat i
riktning mot Hylte, Svenljunga och Smalandsstenar.

Sammantaget bedémer kommunen att utvecklingen av kollektivtrafiken i
inlandet och mellan kommmunerna ar en viktig forutsattning for att hela
kommunen ska kunna bidra till och ta del av den regionala utvecklingen.

Kommentar: Hallandstrafiken delar bilden av att tillganglighet och
grundldggande resméjligheter dr viktiga dven utanfor de stérre
kollektivtrafikstrdken. Samtidigt bygger strategin fér den allmdnna
kollektivtrafiken pa att huvuddelen av resurserna koncentreras till strdk
dar férutsattningarna for 6kat resande och ett effektivt resursutnyttjande
dr storst. For att stédja en socialt hdllbar utveckling efterstrévas
samtidigt grundldggande resmdjligheter i hela Idnet. Utvecklingen av
kollektivtrafiken i inlandet och 6ver kommungrénserna behéver dérfor
végas mot resandeunderlag, kostnadseffektivitet och andra prioriteringar
i trafiksystemet.
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FA8

Barn- och utbildningsperspektiv

Barn- och utbildningsnamnden lyfter vikten av att kollektivtrafikens tidtabeller
anpassas till skolornas terminstider. | dagslaget sammanfaller 6vergangen fran
sommartidtabell till ordinarie trafik inte fullt ut med skolstarten.

Detta riskerar att férsamra elevernas mojligheter att resa till och fran skolan,
med langre restider eller begransad tillgang till trafik som féljd. Kommunen
bedomer darfor att en battre anpassning av tidtabellsskiften ar en viktig
forutsattning for att sakerstalla elevernas tillganglighet.

Kommentar: Tidtabellsskiften dr en naturlig del av kollektivtrafiken och
aterkommer drligen, vanligtvis vid tre tillfdllen. En IGngsiktig plan fér
gemensamma tidtabellskiften ér en forutsattning for fungerande
kollektiva resor éver kommun, ldns- och landsgrénser.

I det fall en kommun awviker fran faststdlld plan genom utékat behov av
skolresor inom den allménna kollektivtrafiken, ér inriktningen att detta
hanteras enligt regelverk for tillkop. Hallandstrafiken ser fram emot
fortsatt dialog gdllande synkronisering mellan skolornas Idsdrstider och
kollektivtrafikens tidtabellsskiften.

FA9

Samverkan och genomférande

Falkenbergs kommun ser positivt pa dialogen med Hallandstrafiken och betonar
vikten av fortsatt nara samverkan. Ett val fungerande genomférande av
kollektivtrafikplanen férutsatter ett nara samarbete mellan region och kommun,
sarskilt i frdgor som ror hallplatsutveckling, tillganglighetsatgarder och
utvecklingen av stadstrafiken.

Sammantaget beddmer kommunen att en starkt och kontinuerlig samverkan ar
en forutsattning for att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas i linje med regionala
mal och lokala behov.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

Page 21 of 33



H SIDA | 22

Hallandstrafiken

VARBERGS KOMMUN

VA1

Varbergs kommun valkomnar de satsningar som finns med i
kollektivtrafikplanen. Kommunen kan notera att flera dnskemal tillgodosetts och
planen och utblicken innehaller manga valkomna satsningar. Den fortsatta
utokade trafiken med Vasttag som ar ett valkommet tillskott till férbindelserna
med Géteborg. Aven att det &r fler genomgdende tag séderut mot Skane och
Danmark ar positivt. Okade mojligheter till arbetspendling skapar battre
férutsattningar for regional utveckling genom att starka och vidga
arbetsmarknaden. Det bidrar i sin tur till 6kad sysselsattning och férbattrad
kompetensforsorjning for bade privat och offentlig sektor.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

VA2

De fortsatta utokningarna av trafiken under de paféljande aren fram till 2030 ar
mycket valkommet och ger mycket forbattrade resmojligheter saval norr som
soderut pd Vastkustbanan. Sarskilt valkommet ar de stora utékningarna av
Hallandstag som aviseras i det viktiga straket mellan Varberg och Goteborg. For
trafiken sdéderut vill Varbergs kommun sarskilt understryka behovet av avgangar
tidig morgon och sena kvallar. Detta for att fa battre mojligheter att ta sig till och
fran Kdpenhamns flygplats, men ocksa for battre majligheter till tagbyten i
Malmé och Képenhamn for resor vidare ut i Europa.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

VA3

Varbergs kommun valkomnar dven de aviserade satsningarna pa utdkning av
trafiken pa Viskadalsbanan. Kommunen vill emellertid samtidigt sla vakt om
busstrafik som finns i straket mellan Varberg och Veddige. Busstrafiken nar
omraden dar det ar langt till taget vilket gor att utbudet av buss och tag i
Viskadalsstraket maste ses som tva olika l6sningar. Varbergs kommunen deltar
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garna i samplanering av hur kollektivtrafiken i Viskadalsstraket kan utvecklas sa
att det storsta mojliga nytta for alla resenarer i straket.

Kommentar: Utgdngspunkten dr att tdg- och busstrafiken ska utformas
sd att de funktionellt kompletterar varandra och sammantaget bidrar till
ett sammanhadllet transportsystem, snarare dn att konkurrera om
resendrerna. Varbergs kommun utgér en central dialogpart i den
fortsatta utvecklingen av Viskadalsstrdket.

VA4

Pa samma satt behovs fortsatt samplanering av trafiken runt den nya stationen i
Varo. Den tidigare gjorde utredningen kring trafikeringen behdver anpassas till
de nya forutsattningar som etableringen av ny karnkraft pa Varéhalvon innebar.
Mycket ar annu oklart till kring tidsramarna fér detta, men enligt planering
kommer byggstarten att ske under ske under utblicksperioden for
kollektivtrafikplanen.

Kommentar: Hallandstrafiken delar kommunens bedémning att det
foreligger ett fortsatt behov av samordnad planering avseende
trafikeringen till den nya tdgstationen i Vird, sérskilt med beaktande av
de osdkerheter som identifierats i samband med eventuell etablering av
ny kdrnkraft pé Véréhalvon.

VA5

Hallandstrafiken foreslar aven férandringar i busstrafiken mellan Varberg och
Ringhals samt Sodra Vard. Linjenatet gar fran att omfatta sju linjer som ska
innefatta tva som trafikerar hallplatser dar flertalet boende med arbetsplats
Ringhals och Sédra Varé bor. Varbergs kommun ser positivt pa att busstrafiken
effektiviseras i vantan pa att stationen i Varé 6ppnas. Kommunen énskar dock
att se 6ver mdjligheten att en av de nya linjerna trafikerar Traslovslage som i
planen blir av med sin koppling till Ringhals och Sédra Varé.
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Kommentar: Synpunkten om mojligheten att trafikera Tréslévsldage
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet. Trafikobjektet foreslds
justeras s@ att en av busslinjerna startar i Trdslévsldge.

VA6

| planen foreslas aven forandringar i linje 614 som kortas till att endast trafikera
strackan Varberg-Varébacka i stallet for hela vagen till Asa station. Strackan
kommer emellertid att fortsatta trafikeras av linje 615. Det vore sjalvklart
onskvart att linje 614 fortsatte trafikera Asa station fram till Varo station éppnas:
Men da de negativa effekterna ar sma och det kan frigéra resurser for atgarder
pa andra platser har inte kommunen nagot att erinra mot detta.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

VA7

Varbergs kommun ser ocksa positivt pa férandringar i linjedragningen
regionbussarna 652/653 mot Tvaaker/Falkenberg/Himle. Genom att dra om
trafiken via Osterleden skapas en genare dragning och effektivare angéring av
sjukhuset. Hallandstrafiken pekar ocksa pa att en ny hallplats behdvs pa
Osterleden. Detta behéver emellertid utredas vidare da Osterleden &r ett
prioriterat strak for motorfordonstrafik och ett hallplatslage maste avvagas
mellan framkomlighet, trafiksakerhet och en ekonomiskt hallbar 16sning.

Kommentar: En ny hdllplats dr inte en férutsdttning for att den dndrade
linjedragningen ska kunna genomféras, men skulle kunna bidra till 6kad
tillgdnglighet till kollektivtrafiken. Fragan om ett eventuellt héllplatsicge
pa Osterleden kommer att utredas vidare gemensamt av berérda parter
som en del av det fortsatta planeringsarbetet.
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VA8

Varbergs kommun ser ocksa positivt pa forslagen till forandringar av
trafikeringen pa stadsbusslinje 16 sa att sddra delarna av Breared far busstrafik.
Kommunen énskar emellertid att dragningen gors sa att bussen trafikerar
hallplats Vrangagatan for tillganglighet till Breareds handelsomrade. Genom att
sedan dra bussen langs Osterleden och férbi sjukhuset. Detta ger en béttre
service an grundforslaget. Nackdelen ar att hallplatser pa Vastkustvagen forlorar
busstrafik helt. Dessa hallplatser har dock lagt resande och det finns hallplatser
for stadsbuss inom acceptabelt rackhall. For Varbergs kommun ar det viktigt att
linje 16 till hamnen i Traslovslage har ett upplagg som innehaller mer trafik pa
kvallar och helger. Nagot som tydligt efterfragats av de boende i samt stodjer
naringsverksamheterna i Traslévslages hamn.

Kommentar: Synpunkterna avseende linje 16:s linjedragning kommer att
beaktas i det fortsatta arbetet. Trafikobjektet kommer att ses over for att
bedéma om en justerad linjedragning kan bidra till att bdttre tillgodose
tiligéngligheten till mdlpunkter i omrddet. Hallandstrafiken vilkomnar en
fortsatt dialog kring utformningen av trafikuppldgget.

VA9

Varbergs kommun staller sig ocksa positivt till férandringarna i trafikeringen av
Grimetons stationssamhalle. Genom att andra trafikupplagget skapas en
snabbare trafik i straket Varberg-Rolfstorp-Ullared. Grimetons stationssamhalle
far nastan likvardig trafikering via Grimeton och Hunnestad. Att trafiken flyttas
till en vag med separerad cykelbana okar trafiksakerheten i omradet.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

VA10

Varbergs kommun ser att en koppling mellan Tvadker och Gédeby via Sibbarp
skulle starka mojligheterna till resor inom kommunens sddra delar och mellan
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kommunens sddra delar och Ullared. Detta for att starka mojligheterna till resor
och utvecklingen inom dessa delar av kommunen.

Kommentar: Synpunkterna noteras.

VA1

Kollektivtrafiken innehdller ocksa forandringar kring nattrafiken dar den buss
som gatt runt landsbygden ersatts utokad trafik pa straken till Rolfstorp-Ullared
och Tvaaker-Falkenberg. Bussen har haft ett mycket 1agt resande utanfor de
starka straken och forandringen ger en total sett en battre nattrafik dar den
nyttjas. Kommunen ar negativ till att Skallinge blir utan nattrafik och vill att
nattrafiken till Skallinge ar kvar.

Kommentar: Synpunkten om fortsatt nattrafik till Skallinge kommer att
beaktas i det fortsatta arbetet. Trafikobjektet féreslds justeras sa att
Skdllinge aven fortsdttningsvis omfattas av nattrafik, under forutséttning
att trafikeringen kan genomféras utan ytterligare fordonsresurser.

VA12

Varbergs kommun ar ocksa mycket positiva till att utblicken innehaller att se dver
kollektivtrafiken i kommunens norddstra delar. Kommunen deltar garna i detta
och inom ramen for EU-projekt MOVE ocksa haft en dialog med de boende kring
kollektivtrafiken i omradet. Kommunen vill spela in att det bor utredas hur en
|6sning med koppling till Horred skulle kunna vara en del av en framtida
trafikering.

Kommentar: Varbergs kommun kommer att vara en viktig part i det
fortsatta arbetet med 6versynen av kollektivtrafiken i de nordéstra
delarna av kommunen.
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VA13

Infrastruktur. Varbergs kommun planerar att fortsatt investera i upprustning och
tillganglighetsanpassning av hallplatser, huvudsakligen langs stadslinjenatet. Till
det tillkommer aven busshallplatser som ingdr i padgaende projekt exempelvis vid
ombyggnad av gator.

Malet om att hallplatser i stadsbusstrafiken ska vara tillganglighetsanpassade
galler fortfarande dven om det ursprungliga malaret 2055 ar passerat. | Varberg
arbetar hamn- och gatuférvaltningen aktivt med att tillganglighetsanpassa
hallplatserna i staden. Kommunen ser positivt pa den dkade tydlighet i
kollektivtrafikplanen avseende vilka hdllplatser som behdver atgardas.

Kommentar: Hallandstrafiken ser positivt pd kommunens fortsatta arbete

med upprustning och tiligénglighetsanpassning av hdllplatser och ser
fram emot ett fortsatt samarbete for 6kad tillganglighet.

VA14

Sarskild kollektivtrafik. Varbergs kommun ser positivt pa att sarskild
kollektivtrafik samplaneras i syfte att uppna socialt och ekonomiskt hallbara
resor som samtidigt ar trygga, sakra och kostnadseffektiva. Det ar angelaget att
vidareutveckling av handlaggnings- och planeringssystem sker samordnat mellan
kommunen och Hallandstrafiken for att na 6kad effektivitet. Om utveckling
endast sker hos en part finns en risk att forvantade effekter uteblir.

Fortsatt utveckling behover aven ske avseende skolors ramtider och
schemalaggning. Pa skolor dar en stor andel elever ar beroende av skolskjuts
styrs start- och sluttider i hog grad av trafikens upplagg. Detta medfor
svarigheter i schemaldggning samt risk for ojamlika forutsattningar mellan
skolor. Skolskjutsens planering behdver i hogre grad kunna anpassas efter
skolornas och elevernas behov, detta for att beakta barnens perspektiv for att
sakerstalla likvardig utbildning, rimliga skoldagar och goda forutsattningar for
elevernas larande och valmdende. Kommunen vill dven betona vikten av att
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sarskild kollektivtrafik tydligt beaktar barnens perspektiv dar trygghet,
kontinuitet och rimliga restider ar centrala faktorer.

Kommentar: Hallandstrafiken utvecklar garna arbetssétt kring
handlédggning och planering i samordning med kommunen.

Hallandstrafiken delar bilden av att trygghet, kontinuitet och rimliga
restider dr viktiga aspekter vid planering av skolskjuts. Utformningen av
skolskjutsen behéver ta hansyn till flera olika behov och férutséttningar,
vilket understryker vdrdet av en fortsatt och fordjupad samplanering
med kommunen.
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KUNGSBACKA KOMMUN

KA1

Kungsbacka kommun instammer inte i de forslag som presenteras i
Kollektivtrafikplan 2027 med utblick 2028-2031. Kommunen har lange patalat
behovet av en direktbuss Onsala-Saré-vastra Goteborg, vilken inte finns med i
planen. | stallet genomfdrs andra satsningar som inte ar lika hogt prioriterade av
Kungsbackas politiker. Kommunen beddmer att planens inriktning inte moter de
utmaningar som finns kopplade till malet om 6kad kollektivtrafikandel till 2030.
Med en minskning av marknadsandelen i Halland fran 14,9 procent 2024 till 13,9
procent 2025 kvarstar mycket stora utmaningar foér att na malet om 30 procent
till 2030. Kommunen anser darfor att maluppfyllelsen inte bor skjutas fram,
sasom tidigare foreslagits i remissversionen av trafikforsorjningsprogrammet,
utan att kraftfulla atgarder genomfors skyndsamt for att fa fler att valja
kollektivtrafiken och darmed avlasta ett anstrangt trafiksystem i norra Halland
vidare in mot Goteborg.

Kommentar: Gallande trafikforsérjningsprogram for perioden 2026-
2030 antogs av Regionfullmaktige den 17 juni 2026. | programmet
synliggérs en malbild fér kollektivtrafikens utveckling, dér mdlet ér att
kollektivtrafikens marknadsandel av de motoriserade resorna ska uppgad
till 30 procent ar 2050. Fér att nd detta har etappmal formulerats, ddr
marknadsandelen ska 6ka successivt till 20 procent till ar 2030 och 25
procent till Gr 2040.

Hallandstrafiken delar kommunens bedémning att det krévs kraftfulla
atgdrder for att stdrka transportkapaciteten och férbdttra
tillgangligheten genom kortare restider. En fortsatt utveckling av
transportsystemet dr en viktig forutséttning for att stérka de funktionella
sambanden med Géteborgs arbetsmarknadsregion. Vastldnken dr i detta
sammanhang av sdrskild betydelse, eftersom investeringen bidrar till
Okad kapacitet och robusthet i jGrnvagssystemet samt férbdttrar
férutsdttningarna for ett hdllbart resande mellan Halland och
Goteborgsregionen.
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KA2

Kungsbacka kommun anser att framtagandet av kollektivtrafikplanen inte har
skett i dialog med kommunen i den utstrackning som Kungsbacka 6nskar.
Kommunen har i manga ar lyft fram behovet av en direktbuss Onsala-Vallda-
Saro-vastra Goteborg. Efter manga ars efterfragande genomfoérdes antligen en
marknadsundersdkning i slutet av maj 2026. Resultatet av den har inte hunnit
analyseras infor denna plan, vilket ar en stor brist. Tyvarr genomférdes
undersdkningen med minimal marknadsféring och en felvisande rubrik, men
Kungsbacka fick atminstone en undersoékning efter manga ars patryckningar.
Den foreslagna utékningen av linje X3 ar bra, men vid en prioritering av resurser
- vilket Kungsbacka kommun férstar ar nodvandigt - borde den patalade
direktbussen ha valts i stallet. Direktbussen har betydligt stérre potential att
overfora bilresenarer till buss. Dessutom ar huvudsyftet med kollektivtrafik,
enligt underliggande dokument, att mojliggdra resor till arbete och studier, och
sekundart for fritidsresor.

Kommentar: Kommunernas planer fér samhdllsutveckling samt
identifierade behov och utvecklingsomrdaden dr viktiga perspektiv i
framtagandet av kollektivtrafikplanen. Dialog med de halldndska
kommunerna har genomférts inom ramen for detta arbete.
Hallandstrafiken vardesdtter de inspel, underlag och den medverkan som
Kungsbacka kommun och évriga kommuner har bidragit med.

Utbkningen av linje X3 omfattas av Kollektivtrafikplan 2026 och innebdr
att satsningen pa ett utdkat utbud pa strdckan Kullavik-Sér6-Goteborg
inleddes den 14 december 2025.

Som underlag fér kommande upphandling av busstrafiken i Kungsbacka,
med planerad trafikstart 2029, har en férstudie genomférts. Parallellt
pdgar ett utredningsarbete avseende framtida expressbusstrafik till och
frén Géteborg infér kommande upphandling med planerad trafikstart
2030. Inom ramen fér detta arbete utgdr Hallandstrafiken och Visttrafik
frdn Vistra Gétalandsregionens Iangsiktiga ambition att utveckla ett
kapacitetsstarkt och sammanhdngande kollektivtrafiksystem i
Goteborgsregionen. Eftersom resandet mellan Halland och Géteborg
utgor en integrerad del av den regionala arbetsmarknaden behéver
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fragor om framtida trafikuppldgg och systemutveckling hanteras i néra
samverkan mellan berérda kollektivtrafikmyndigheter och regioner.

KA3

Kungsbacka kommun beddmer att regionbusstrafikens mycket starka strak i
norra Halland omgaende behdver kapacitetsforstarkas och att stadsbusstrafiken
i Kungsbacka stad behéver utvecklas till en nivda som motsvarar jamforbara
kommuner i regionen. Detta bor ske innan ett nytt trafikavtal for busstrafiken i
Kungsbacka kommun trader i kraft 2029.

Kommentar: Hallandstrafiken delar kommunens bedémning att
regionbusstrafiken i norra Halland behover kapacitetsforstérkas. Detta
bekrdftas av den genomférda férstudien infér kommande
trafikupphandling, dar inférande av mer kapacitetsstarka fordon i form
av ledbussar lyfts fram som en prioriterad datgédrd pd stréickan Onsala -
Kungsbacka.

Aven stadsbusstrafiken bedéms ha goda férutsdttningar fér fortsatt
resandetillvéixt. Under den senaste tiodrsperioden har trafikutbudet
successivt utokats med ndrmare 85 procent, samtidigt som resandet 6kat
med drygt 120 procent. Utvecklingen indikerar att satsningar pa ett
utdkat utbud har haft god effekt pd resandet och att det finns en fortsatt
potential att stdrka kollektivtrafikens marknadsandel.

KA4

Det finns en betydande potential att 6ka kollektivtrafikresandet i kommunen,
sarskilt i de starka regionbusstraken dar bilresandet i dag ar omfattande till foljd
av kapacitetsbrister under maxtimmarna. | kommunens vastra delar ar
bilresandet fortsatt hogt, inte minst i relationen mot vastra Goteborg, vilket
delvis forklaras av en hog restidskvot mellan bil och kollektivtrafik. En forstarkt
bussférbindelse i dessa strak beddms ha mycket stor potential att éverfora
resande fran bil till kollektivtrafik och darigenom bidra till 6kad maluppfyllelse,
inklusive minskade koldioxidutslapp.

Kommentar: Synpunkterna noteras.
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KA5

Kungsbacka kommun har vid upprepade tillfallen framfort behovet av en
direktbuss i straket Onsala-Vallda-Saro-vastra Goteborg. Om resebehovet ska
vara vagledande i kollektivtrafikens utveckling ar en sadan férbindelse en
naturlig och prioriterad atgard.

Kommentar: Se tidigare svar.

KA6

Kommunen noterar vidare ambitionerna kring utveckling och férenkling av
biljettsystemet, vilket ar positivt. Samtidigt kvarstar fragan om
gransoverskridande resande. Kungsbacka kommun anser att hela Hallands
geografiska granssnitt behdver beaktas i utvecklingen av biljettsystem och
samverkansldsningar - inte enbart funktionella resor i sddra Sverige.

Kommentar: | enlighet med det uppréttade samverkansavtalet mellan
Region Halland och Véstra Goétalandsregionen har parterna enats om att
Visttrafiks koncept och 6vergripande principer - sGsom biljettsystem,
prissdttning, information och utformning av héllplatser - ska tillimpas
for kollektivtrafiken i Kungsbacka samt fér resor 6ver ldnsgrdnsen. Denna
samverkan utgdr fran att ldnsgrdnsen inte ska utgéra ett hinder fér att
tillgodose invdnarnas resbehov eller for att frémja det kollektiva
resandet.

Hallandstrafikens forsdljningskanaler méjliggor idag biljettkop for resor
mellan Kungsbacka/Goéteborg och destinationer i hela sédra Sverige samt
Danmark. Detta bidrar till ett sammanhdllet och tillgdngligt
kollektivtrafiksystem 6ver regionala och nationella grinser. For att
méjliggbra resor som omfattar flera regioner krévs att berérda parter
har motsvarande biljetter implementerade i sina respektive biljettsystem.
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KA7

Kungsbacka kommun framhaller vidare att samarbetet mellan Hallandstrafiken
och Vasttrafik behover fortsatta utvecklas i syfte att skapa en s6mlés och
attraktiv kollektivtrafik dver regiongranserna. De tidigare identifierade
fragestallningarna kring forstudien och formerna for politisk delaktighet behover
beaktas i det fortsatta arbetet infor trafikavtalet 2029.

Kommentar: Hallandstrafiken bekrdftar att Kungsbacka kommun har
inkommit med yttrande avseende den genomférda forstudien. Fragor om
férankring av upphandlingens innehdll, inklusive politisk delaktighet,
hanteras inom ramen for en separat process.
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